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1. Einfuhrung

1.1 Ausgangslage

Mit Veroffentlichung des Leitfadens ,Fahrradstralen — Planungshinweise fur die Praxis“ der
AGFS (Stand: 11/2022) liegt eine Handlungsanleitung der AGFS vor, welche die wesentlichen
Planungs- und Gestaltungsgrundsétze fur Fahrradstral3en definiert bzw. vereinheitlicht.

Die AGFS hat ihren Leitfaden erstmals mit rechtskonformen Musterldsungen veréffentlicht. So
kann die Gestaltung der Fahrradstral3en an den geplanten Empfehlungen ausgerichtet werden.
Auf dieser Basis hat die Stadt Paderborn einen Gestaltungsleitfaden fur FahrradstraRen entwi-

ckelt.

In diesem Gestaltungskonzept werden keine konzeptionellen Fragen und Grundsatze bezuglich
des Einsatzes, der Planung und Anordnung von Fahrradstral3en oder die Auswirkungen auf das

OPNV-Vorbehaltsnetz festgelegt.

Bei der Einrichtung einer FahrradstralRe kann es zu Nachteilen fur den Kfz-Verkehr kommen,
insbesondere durch den mdglichen Wegfall von Parkmdglichkeiten und der Einschrankung der

durchgéangigen Befahrbarkeit durch modale Filter.

Das Gestaltungskonzept fur Fahrradstral3en legt die Merkmale der Fahrradstral3en in Pader-
born fest. Kernziele fir die Gestaltung sind dabei:
1. FahrradstralRen sollen im Stadtgebiet einheitlich gestaltet sein.
2. Fahrradstraf3en sollen als Infrastrukturelement fiir den Radverkehr erkennbar sein und
sich entsprechend von anderen Stral3en unterscheiden.
3. Auf FahrradstralR3en soll dem Radverkehr ein zigiges und sicheres Vorankommen er-

moglicht werden. Es gilt dabei das Prinzip ,Sicherheit vor Leichtigkeit".

Ziel ist es ein einheitliches Erscheinungsbild und somit einen hohen Wiedererkennungswert
bei allen Verkehrsteilnehmenden zu erhalten.
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1.2 Rahmenbedingungen

StVO

Gemal3 StVO wird der Beginn einer Fahrradstral3e durch das Verkehrszeichen 244.1 und das
Ende durch das Verkehrszeichen 244.2 beschildert. Alle weiteren Fahrzeuge durfen Fahr-
radstral3en grundsatzlich nicht nutzen, wenn dies nicht explizit durch entsprechende Zusatzzei-
chen gestattet ist. Grundsatzlich gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Radfahrende

durfen in FahrradstralRen nebeneinander fahren.

>

Fahrradstrafle rradstralie

Abbildung 1: Verkehrszeichen 244.1 und 244.2

VwV-StVO (zu § 41, zu den Zeichen 244.1. und 244.2)

,Die dem flieBenden Verkehr zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite kann durch bauliche

MalRnahmen oder Sperrflachen eingeengt werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstéande soll
grundsatzlich verzichtet werden.”

RASt 2006 (Richtlinien fur die Anlage von StadtstralR3en, Kapitel 6.1.7.7):
e FahrradstralRen kommen in ErschlieBungsstraRen mit Belastungen bis ca. 400 Kfz/h in
Frage.
e Fahrradstrafl3en sollten Vorfahrt gegentiber anderen Erschliel3ungsstraf3en besitzen.

e Inder Regel wird durch verkehrsregelnde und bauliche Mal3hahmen die Geschwindigkeit

des Kfz-Verkehrs reduziert.

ERA 2010 (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Kapitel 6.3):

e Fahrradstraf3en sind insbesondere fir Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei ho-
hem Radverkehrsaufkommen geeignet. Sie beginstigen eine Biindelung des Radver-
kehrs.

e Werden Fahrradstra3en gegentber einmindenden Stral3en bevorrechtigt (die Bevor-
rechtigung ist abhéngig von den drtlichen Gegebenheiten), sind begleitend geschwindig-

keitsreduzierende MalRnahmen fur den Kfz-Verkehr zu priufen und umzusetzen.
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e Werden FahrradstraRen gegenuber anderen Stral3en bevorrechtigt gefiihrt, soll diese
Bevorrechtigung durch bauliche MaRnahmen verdeutlicht werden.
e An Einmindungen und Kreuzungen wird ein Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn emp-

fohlen, optional auch eine optische Einengung.

AGFS-Leitfaden: FahrradstralRen — Planungshinweise fiir die Praxis

Fahrbahnbreite
Fahrradstral3en sind so zu gestalten, dass sie Vorrang fur Fahrradfahrende bieten und den Kfz-

Verkehr auf ein Minimum beschranken. Die Breite der Fahrbahn ist an die Gegebenheiten vor

Ort angepasst:

Tabelle 1: Richtlinien fiir die Breite einer FahrradstralRe ohne Kfz-Verkehr

Notwendige Fahrbahn-
Kfz- Aufkommen Radverkehrsaufkommen breite
< 500 Radfahrende/24h 3,50-4,00m
Ohne Kfz-Verkehr 500 bis < 2000 Radfahrende/24h 400-450m
= 2000 Radfahrende/24h 4,50* - 5,50 m

* Handelt es sich bei dem Streckenabschnitt um eine Radschnellverbindung, ist die Fahrbahnbreite auf
4,60 m zu erhohen.

Tabelle 2: Richtlinien fir die Breite einer Fahrradstrale mit Kfz-Verkehr bis zu 500 Kfz/24 h

Notwendige Fahrbahn-
Kfz- Aufkommen Radverkehrsaufkommen Linienverkehr breite
Mit Kfz-Verkehr bis zu Ohne Linienverkehr 5,00 - 6,00 m
= 2000 Radfahrende/24h
500 Kfz/24 h* Mit Linienverkehr ausgeschlossen**

* Bei hohem Radverkehrsaufkommen ist eine Kombination mit dem Kfz-Verkehr nicht zu empfehlen. Ist
die Freigabe fur den Kfz-Verkehr unvermeidbar (bspw. aufgrund von Anliegerverkehren), ist die Einrich-
tung einer FahrradstraRe nur bei einem Kfz-Aufkommen von bis zu 500 Kfz/24h denkbar. ** Bei hohem
Radverkehrsaufkommen ist eine Kombination mit dem Linienverkehr ausgeschlossen.
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Tabelle 3: Richtlinien fiir die Breite einer FahrradstrafRe mit Kfz-Verkehr bis zu 2.500 Kfz/24 h

Notwendige Fahr-

Kfz- Aufkommen Radverkehrsaufkommen Linienverkehr bahnbreite
Ohne Linienverkehr 4,00 -450m

< 500 Radfahrende/24h —
Mit Kfz-Verkehr bis zu Mit Linienverkehr 5,00-5,50m
2.500 Kfz/24 h 500 bis < 2000 Radfah- | Ohne Linienverkehr 4,50 - 5,00 m
rende/24h Mit Linienverkehr 5,50 - 6,00 m

Quelle: jeweils Auszug aus AGFS-Leitfaden, D.39-D.41

FahrradstraRenanfang / -ende
Gemall dem AGFS-Leitfaden sollen Fahrradstral3enanfang und -ende so gestaltet werden,

dass der Eingangsbereich eindeutig erkennbar ist. Das Verkehrszeichen 244.1 (Beginn einer
Fahrradstral3e) sollte mittig auf der Fahrbahn in Form eines Piktogramms angebracht werden.
Bauliche Gestaltungen wie z.B. vorgezogene Seitenrdume oder Gehweguberfahrten konnen,

den Beginn der FahrradstralRe kenntlich machen.

Streckenabschnitte
Als ein durchgehendes linienhaftes Element soll auf den Streckenabschnitten eine begleitende

Randmarkierung verwendet werden, um die Fahrradstral3en zu verdeutlichen.

Neben dem linienhaften Element missen bei der Gestaltung von Fahrradstral3en auch andere
Grundséatze berlcksichtigt werden, wie z.B. Querschnittselemente zur Reduzierung des
Kfz-Verkehrs.

Knotenpunkte
Besondere Bedeutung wird der Gestaltung der Knotenpunkte in Fahrradstral3en beigemessen.

Diese sollen grundsatzlich so gestaltet sein, dass Radfahrende sie sicher und komfortabel pas-
sieren konnen.

Fahrradstral3en sollen an den Knotenpunkten den einmindenden oder kreuzenden Strafl3en
gegenuber moglichst bevorrechtigt sein.

Wenn eine Fahrradstral3e Teil des Hauptnetzes fir den Radverkehr ist, sollte das Verkehrszei-
chen 306 (Vorfahrtstral3e) fir die Bevorrechtigung verwendet werden, da es sich um eine wich-
tige Hauptverkehrsstral3e flr den Radverkehr handelt.

Im Knotenpunktbereich miissen ausreichende Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteil-
nehmenden vorhanden sein. Gegebenenfalls sollten MaRnhahmen in den Einmindungen er-

griffen werden, wie z.B. ein Parkverbot kombiniert mit Fahrradabstellanlagen.
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1.3 Beispiele fur Fahrradstraf3en in Deutschland

Die folgenden Abbildungen zeigen, wie unterschiedlich die Gestaltung von Fahrradstraf3en in
deutschen Stadten ist.

Fahrradstrate

Bildquelle:https://www.wuppertal.de/presse/meldungen/meldungen- Bildquelle: © MHA/Harald Krémer, Eilendorf, Stadt Aachen
2023/september/fahrradstrasse.php

Bildquelle: https://www.swr.de/swraktuell/rheinland-pfalz/mainz/neue-fahr- Bildquelle: © Pierre Nienhaus, Altenessener Stral3e, Stadt Essen
radstrassen-in-mainz-adfc-kritisiert-stueckwerk-100.html

Abbildung 2: Beispiele fur Fahrradstraen in Deutschland


https://www.wuppertal.de/presse/meldungen/meldungen-2023/september/fahrradstrasse.php
https://www.wuppertal.de/presse/meldungen/meldungen-2023/september/fahrradstrasse.php
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1.4 Fahrradstral3en in Paderborn

Im Folgenden sind die aktuellen FahrradstraRen (Stand 04/2024) und deren Lage (s. Abbildung
3) in Paderborn dargestellt.
Die Fahrradstral3en befinden sich momentan vor allem in der Kernstadt, mit Ausnahme der

Romerstral3e und des Merschwegs in Elsen und Schlol3 Neuhaus.

Die folgenden Abbildungen zeigen vorhandene Fahrradstral3en in Paderborn.
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Abbildung 3: Ubersicht der FahrradstraRen in Paderborn

Alle bestehenden Fahrradstral3en befinden sich auf einer Hauptverbindung fur den Radver-
kehr.
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Abbildung 4: Vorhandene Fahrradstraf3en in Paderborn

Die Kennzeichnung der bestehenden Fahrradstral3en besteht derzeit Uberwiegend aus einer
einseitigen Anordnung (rechts der Fahrbahn) des Verkehrszeichens VZ 244.1 (s. Abbildung 4).
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Die meisten Fahrradstral3en sind fur den Kfz-Verkehr freigegeben.
Eine Beschrankung auf Kraftrader (auch mit Beiwagen), Kleinkraftrader, Mopeds, Kraftwagen
und sonstige mehrspurige Fahrzeuge (ZZ 1010-72) findet in den Stral3en ,Merschweg® und ,Am
Ostfriedhof” statt.
Die Fahrradstral’e am Rosentor ist die erste Fahrradstral3e in Paderborn, in welcher der Kfz-
Verkehr nicht zugelassen ist. Bei der Einrichtung dieser Fahrradstraf3e wurden bereits mehrere
Elemente des Gestaltungsleitfadens tlbernommen. Dazu zéhlen:

e Anordnung von VZ 244.1.

e Markierung des Verkehrszeichens VZ 244.1 zu Beginn der Fahrradstral3e auf der Fahr-

bahn.
e Markierung von Piktogrammen mit Richtungspfeilen auf der Fahrbahn.

e Flankierende Einrichtung von Radabstellanlagen im Seitenraum.

Abbildung 5: Die Fahrradstral’e am Rosentor

Am Dorener Weg sind im Jahr 2023 die Verkehrszeichen 244.1 als Piktogramm auf der Fahr-
bahn und Sperrflachen inklusive Poller nachgerustet worden (s. Abbildung 4 rechts unten).
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2. Gestaltung von FahrradstraBen in Paderborn

Die Gestaltung der Fahrradstral3en in Paderborn orientiert sich am AGFS-Leitfaden, aus dem
eigene Muster abgeleitet wurden.

In diesem Konzept fir die Gestaltung von Fahrradstral3en werden die einzelnen Entwurfsele-
mente erlautert. Es werden allgemeine und grundlegende Spezifikationen anhand von typi-
schen Querschnitten in Fahrradstra3en beschrieben und Musterzeichnungen fur die Kreuzun-
gen angefertigt. Als letztes werden exemplarische Entwurfe fur Fahrradstral3en zusammen mit

den Spezifikationen und Elementen dieser StraRen entwickelt.

Die Spezifikationstabellen und Musterbilder der Entwirfe sind wie folgt geordnet:

Allgemeine Merkmale von Fahrradstralien,

Markierungsstandards flr Querschnitte,

Langsmarkierungen und Piktogramme,

Merkmale fur Beginn und Ende von Fahrradstral3en ohne Signalisierung,
Merkmale fur Beginn und Ende von Fahrradstral3en mit Signalisierung,

Merkmale fiur FahrradstraRen mit Vorfahrt,

N o g kM wDdRE

Merkmale fiuir FahrradstralRen ohne Vorfahrt.

2.1. Allgemeine Merkmale von Fahrradstral3en

Die nachfolgende Tabelle fuhrt die allgemeinen Gestaltungsmerkmale von Fahrradstrafl3en auf.

Tabelle 4: Allgemeine Merkmale von Fahrradstral3en

Element Beschreibung
- Beginn einer Fahrradstral3e (VZ 244.1).

- Ende einer Fahrradstral3e (VZ 244.2).

- im Regelfall VZ 244.1 mit ZZ 1020-30 (Anlieger frei) oder mit ZZ 1024-10
(Kfz frei).

- Vorfahrt gewahren (VZ 205).

- Vorfahrt (VZ 301) / Vorfahrtstral3e (VZ 306).

Beschilderung

Fahrbahn- - Regelfahrbahnbreite: = 4,00 m.
breite - Mindestfahrbahnbreite: 3,50 m.

12
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Element Beschreibung
- Markierungsfarbe: Weil3.

- Markierung von Trennstreifen in 0,75 m Regelbreite als Sicherheitsstreifen
zu Langsparkflachen.

Markierung |- Randmarkierung in 0,50 m Regelbreite zum Seitenraum.

- Markierung von FahrradstraRenpiktogrammen an den Kreuzungen / Ein-
muindungen.

- Parkflachen am Fahrbahnrand durch Markierung eindeutig regeln.

Zusatzliche |- Tor-Situation am Beginn und Ende der Fahrradstral3e schaffen, z.B. Markie-

Elemente rung einer Sperrflache, Pflanzbeet, Fahrradabstellanlagen.

2.1.1. Vorfahrtregelung

Fahrradstral3en sollen gegeniber einmiindenden oder kreuzenden StralRen mdglichst bevor-
rechtigt werden. Dies gilt insbesondere flur Fahrradstral3en im Hauptnetz des Radverkehrs.
Die Bevorrechtigung erfolgt durch Markierung und Beschilderung und ggf. durch begleitende
bauliche MalRnahmen (vgl. ERA 2010, Kap. 6.3). Ist eine Fahrradstral3e Bestandteil des Haupt-
netzes fir den Radverkehr, wird dies mit der Verwendung des Verkehrszeichens 306 (Vorfahrt-
stralRe) angezeigt, da es sich um eine fir den Radverkehr wesentliche HauptverkehrsstralRe
handelt (vgl. VwV-StVO zu § 42 zu Zeichen 306 und 307 Rn.1).

Ansonsten wird das Verkehrszeichen 301 (Vorfahrt) verwendet, das aber gemaR VwV-StvVO
nicht haufiger als an drei hintereinanderliegenden Kreuzungen oder Einmindungen verwendet
werden darf (vgl. VwV-StVO zu § 42 zu Zeichen 301 Rn.4). Sollte eine Fahrradstral3e Gber mehr
Kreuzungen oder Einmindungen verlaufen, so sind modale Filter (vgl. Kapitel 2.1.6) zu errich-
ten, sodass der Kraftfahrzeugverkehr nicht ber mehr als drei hintereinanderliegende Kreuzun-
gen oder Einmindungen gefuhrt wird.

Werden Fahrradstral3en gegentber einmindenden Stral3en bevorrechtigt und damit die vor-
handene Vorfahrtsregelung geéndert, sollen begleitend ggf. geschwindigkeitsreduzierende
MalRnahmen fur den Kfz-Verkehr gepruft werden, um einem erh6hten Verkehrsaufkommen und

Geschwindigkeitsniveau vorzubeugen.

13
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2.1.2. Gestaltung des Eingangsbereichs als Tor-Situation

Der Eingangsbereich einer Fahrradstrale soll auf den besonderen Charakter der Fahrradstralie
im Vergleich zum tbrigen StraRennetz hinweisen (vgl. Kapitel 2.4). Die Geschwindigkeit einfah-
render Fahrzeuge soll reduziert werden. Hierzu bietet sich die Erzeugung einer so genannten
Tor-Situation an.

Die genaue Ausgestaltung der Tor-Situation wird einzelfallabhangig entschieden. Es sind min-

destens folgenden markierungstechnische und/oder bauliche Elemente zu verwenden:

e Anordnung von VZ 244.1, ggf. beidseitig und /oder in Tiefaufstellung.
e Einrichtung vorgezogener Seitenraume im Knotenpunktbereich:
% Sperrflachen mit Schraffenbaken und die ggf. beidseitige Anordnung von VZ 244.1
oder
+ Pflanzbeete, hinter bzw. in den vorgezogenen Seitenraumen unter Berlcksichtigung
der Sichtverhaltnisse oder
+ Fahrradabstellanlagen hinter bzw. in den vorgezogenen Seitenraumen unter Beruck-
sichtigung der Sichtverhaltnisse
» Um den Ausbau von Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum voranzutreiben, soll
die Installation von Radabstellanlagen vor bzw. in vorgezogenen Seitenrdumen

vorrangig gepruft werden.

Abbildung 6: Tor-Situation durch beidseitige Anordnung des VZ 244.1 in Kombination mit Sperrflachen und Schraffenbaken (VZ
605-10 u.-20) (Bildquelle: Stadt Aachen)

14
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2.1.3. Markierung des VZ 244.1 auf der Fahrbahn

Zu Beginn und an jeder Kreuzung und Einmindung einer Fahrradstral3e soll das VZ 244.1 mit
einem Regelmal von 1,50 m mal 1,50 m zusatzlich als Markierung auf der Fahrbahn aufge-
bracht werden, um den Kfz- und Radverkehr auf die besonderen Gegebenheiten der Stral3e

aufmerksam zu machen (s. Abbildung 6).

2.1.4. Trennstreifen als Langsmarkierung

Markierte Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr sollen den Abstand zwischen den
Radfahrenden im Langsverkehr und parkenden Fahrzeugen vergréf3ern, um Unfélle zu verhin-
dern. Die Art der Markierung ist in Kapitel 2.1.5 beschrieben.

Sind keine Parkflachen im Seitenraum vorhanden, sollen die Sicherheitstrennstreifen bei aus-
reichenden Platzverhaltnissen als Langsmarkierung am Fahrbahnrand aufgebracht werden, um
die Wiedererkennbarkeit der Fahrradstral3e zu erhghen.

Die Begleitlinien werden mit 0,50 m Abstand zum Fahrbahnrand als Schmalstrich mit einem
Strich-/Llcke-Verhaltnis von 1,00 m / 2,00 m markiert (s. Abbildung 12).

2.1.5. Kennzeichnung von Parkflachen

Die vorhandenen Parkflachen in den Fahrradstral3en werden auf gute Sichtbeziehungen und
ausreichend Platz fur den Radverkehr und die anderen Verkehrsteilnehmenden gepruft, um die
objektive Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten. Das Parken in Fahrradstral3en ist auf gekenn-
zeichnete Flachen einzuschranken (Zusatzzeichen 1053-30).

Mittels markierter Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr sollen Unfélle durch unacht-
sam geodffnete Fahrzeugtiren (sog. ,Dooring“) bzw. ausparkende Fahrzeuge vermieden wer-
den. Die Sicherheitstrennstreifen sind bei vorhandenem ruhendem Verkehr zwingend zu mar-
kieren. Als innere Begleitlinie wird fur die moglichen Langsparkflachen eine Langsmarkierung
mit einer Breite von 2,00 m markiert.

Um Verwechslungen mit Schutzstreifen zu vermeiden, wird die aul3ere Begleitlinie in einem
Abstand von 0,75 m (mind. 0,50 m) zu Langsparkstanden als unterbrochener Breitstrich mit
einem Strich-Lucke-Verhaltnis von 0,50 m / 0,50 m markiert (s. Abbildung 9).

Schrag- und Senkrechtparkstande sind aufgrund der eingeschrankten Sichtbeziehungen grund-
satzlich zu vermeiden (vgl. VwV-StVO 8§ 41 zu Zeichen 244.1 und 244.2). Sind sie in bestehen-
den Stral3en bereits vorhanden, so ist gemal dem Leitfaden der AGFS NRW ein Sicherheits-
trennstreifen von 1,10 m zur Fahrbahn vorzusehen (vgl. Leitfaden FahrradstralRen der AGFS
NRW, Kap 2.17).
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2.1.6. Einbau von modalen Filtern

Der bestmdgliche Nutzen von Fahrradstral3en flr den Radverkehr stellt sich ein, wenn die
Menge des Kfz-Verkehrs auf ein Minimum reduziert wird. Um diese Verkehrsqualitat zu errei-
chen, sind MalRnahmen zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs zweckméafRig. Neben der
geringeren Kfz-Verkehrsmenge tragen diese auch zur Verkehrsberuhigung an Knotenpunkten
bei.

Zwei Mdoglichkeiten zur Unterbindung von Durchgangsverkehr sind die gegenlaufige Anordnung

von EinbahnstraRen und der Einsatz so genannter modaler Filter (bspw. Diagonalsperren).

Abbildung 8: Modale Filter durch Verkehrszeichen© ADFC/Tim Schwendy
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Die verkehrlichen Wirkungen einer Unterbindung des Durchgangsverkehrs z.B. durch Diago-
nalsperren oder gegenlaufige Einbahnstral3en sollen einzelfallabh&ngig u.a. mithilfe einer Ver-
kehrsmodellierung berechnet und mit Vorher-Nachher-Messungen tberprift werden, so dass
ggf. nachgesteuert werden kann.

Die Umsetzung erfolgt in Abstimmung mit der Stadtverwaltung, der Polizei, der Feuerwehr, dem
ASP und im OPNV-Vorbehaltsnetz den OPNV-Betrieben. Die Anliegenden erhalten vor der Um-
setzung der Mal3nahmen eine Anliegerinformation. Die Einbeziehung der Politik erfolgt im Be-

darfsfall mittels Beschlussvorlage, ansonsten mit einer Informationsvorlage im Ausschuss.

2.2. Markierungsstandards fur Querschnitte

Die nachfolgende Tabelle dient als Ubersicht fiir die Markierungsstandards in Fahrradstra3en.

Tabelle 5: Markierungsstandards fiir Querschnitte

2l Beschreibung
ment
Fahrbahn fir Kfz:
Fahr- |- Die erforderliche Breite der Fahrbahn ist abhangig von der Verkehrsregelung

bahn ||(2-Richtungs oder 1-Richtungs-Verkehr) und vom Radverkehrs-, Kfz-Verkehrs- und
OPNV-Aufkommen (siehe Kapitel 1.2).

Sicherheitstrennstreifen (StS):

- sind bei vorhandenem ruhendem Verkehr zwingend zu markieren.

- aul3ere Begleitlinie als unterbrochener Breitstrich mit einem Strich-Licke-Verhaltnis
von 0,50 m/ 0,50 m.

StS/ |- in einem Abstand von 0,75 m (mind. 0,50 m) zu Langsparkstadnden und 1,10 m (mind.
Rm ||0,75 m) zu Schrag- und Senkrechtparkstanden.

Randmarkierung (Rm):

- Ohne Parkflachen im Seitenraum werden die Sicherheitstrennstreifen als Begleitli-
nie mit 0,50 m Abstand zum Fahrbahnrand als Schmalstrich mit einem Strich-/LU-

cke-Verhéaltnis von 1,00 / 2,00 m markiert.

17



Paderborner Gestaltungskonzept fiir Fahrradstraflen

Parken (P):
P |- Mogliche Langsparkflachen werden als durchgéngige Langsmarkierung mit einer

Breite von 2,00 m markiert (innere Begleitlinie).

Piktogramme:
- Einzelne Piktogramme fir den Radverkehr gemaR § 39 Absatz 7 StVO (mit/ohne

erganzende Richtungspfeile) durfen auf 6ffentlichen Stral3en angebracht werden, um
in speziellen Einzelfallen den Kraftfahrzeugverkehr auf das Vorhandensein und die be-

Sons- sondere Schutzbedurftigkeit des Radverkehrs hinzuweisen.

tiges N .
g - Die Piktogramme durfen in Fahrradstraf3en aufgrund der dort geltenden besonderen

Verhaltensregeln auch mittig auf der Fahrbahn markiert werden.

- Sie sollen hinter Kreuzungen, Einmindungen und im Bereich von viel befahrenen

Grundstickszufahrten markiert werden.

2.2.1. Markierungsstandard fur Querschnitte mit Parkflachen auf beiden Fahrbahnseiten
Die Abbildungen der Kapitel 2.2.1 bis 2.2.3 dienen der Veranschaulichung unterschiedlicher
Stral3enquerschnitte in Fahrradstral3en.

Bei beidseitigen Parkstreifen sind auf beiden Seiten der Fahrbahn entsprechende Sicherheits-

trennstreifen aufzubringen. So entsteht ein minimal notwendiger Stral3enquerschnitt von

9,50 m.

Fahrradetrabe

Y

»

Fahrgasse

s

0,7 24,00

. wif

|
|
| 2,00
|

|
Abbildung 9: Markierungsstandard fiir Querschnitte in Fahrradstraen mit Parkflachen in beiden Fahrtrichtungen
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2.2.2. Markierungsstandard fur Querschnitte mit Parkflachen auf einer Fahrbahnseite
Bei einseitigen Parkstreifen ist zum Parkstreifen der Sicherheitstrennstreifen und zum Gehweg

eine Randmarkierung vorzusehen. Die minimale Fahrbahnbreite betragt hier 7,25 m.

Fahrradstrale

S frei| oo |""}‘,’.‘;"|

¥

Fahrgasse
24,00

0,50
Abbildung 10: Markierungsstandard fur Querschnitte in Fahrradstraf3en mit Parkflachen auf einer Fahrbahnseite

2.2.3. Markierungsstandard fur Querschnitte in Einbahnstralen
Fur Fahrradstral3en in Einbahnstral3en, die flir Radfahrende in beide Fahrtrichtungen freigege-
ben sind, ist mindestens eine Fahrbahnbreite von 4,50 m notwendig. Soll ein zuséatzlicher

Parkstreifen vorgesehen werden, muss eine zusatzliche Fahrbahnbreite von 2,25 m vorhan-

den sein.

Faheradatrale

Anlieger

; g frei odel fre

| |

StS Fahrgasse
p JR )
I 200  jJorst 2350 11
| v
)

Rm|
0,90.
Abbildung 11: Markierungsstandard fuir Querschnitte in EinbahnstralZen
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2.3. Langsmarkierungen und Piktogramme

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft die notwendige Markierung einer Fahrradstralie
mit einseitigem Parkstreifen (vgl. Kapitel 2.2.2).
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0 . . G
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N
o
n
(@)

Abbildung 12: Langsmarkierungen und Piktogramme
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2.4. Merkmale ftr Beginn und Ende von Fahrradstral3en
ohne Signalisierung

Durch die Gestaltung einer Tor-Situation im Eingangsbereich der Fahrradstral3en soll die Ge-

schwindigkeit einfahrender Fahrzeuge reduziert werden (vgl. 2.1.2). Dazu werden die in der

nachfolgenden Tabelle aufgelisteten Elemente eingesetzt.

Tabelle 6: Beginn/Ende Fahrradstra3e ohne LSA

Element

Beschreibung

Beschilderung

Auf der Fahrbahn im vorgezogenem Seitenraum:

- Beginn einer Fahrradstral3e (VZ 244.1).
- Ende einer Fahrradstral3e (VZ 244.2).

Markierung

Einrichtung vorgezogener Seitenraume mit einem Mindestab-
stand von mindestens 5,0 m zum Knotenpunktbereich:

- Durchfahrtsbreite im Bereich der Einengung entspricht der Fahr-
bahnbreite.

- Markierung von beidseitigen Sperrflachen.

- Fahrradstral3enpiktogramm auf der Fahrbahn im Einfahrtsbereich.

Zusatzliche Elemente

- Aufstellen von Leitpfosten (VZ 620) in den beidseitigen Sperrfla-
chen.
- Alternativ: Pflanzbeete oder Fahrradabstellanlagen.

Die nachfolgende Abbildung 13 stellt eine mdgliche Tor-Situation zu Beginn und Ende einer

Fahrradstral3e mit entsprechender Beschilderung, Sperrflachenmarkierung und Leitpfosten dar.

0,504 M 0,50

Z|
&

= Av»wl

"

4 N

Abbildung 13: Beginn/Ende Fahrradstral3e ohne LSA
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2.5. Merkmale fir Beginn und Ende von Fahrradstral3en
mit Signalisierung

Die Tor-Situation mit Lichtsignalanlage wird mittels VZ 244.1 auf und neben der Fahrbahn ge-

schaffen.

Tabelle 7: Beginn/Ende Fahrradstra3e mit LSA

Element Beschreibung

Im Seitenraum:

Beschilde- . .
- Beginn einer FahrradstralRe (VZ 244.1).

run

J - Ende einer Fahrradstral3e (VZ 244.2).
. - FahrradstraR3enpiktogramm auf der Fahrbahn im Einfahrtsbereich der Fahr-
Markierung

spur.

In der Abbildung 14 ist der Anschluss einer Fahrradstral3e an eine signalisierte Kreuzung inklu-

sive vorgezogener Fahrradaufstellflachen dargestellt.
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Abbildung 14: Beginn/Ende FahrradstraRe mit LSA
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2.6. Merkmale fir Fahrradstral3en mit Vorfahrt

Fahrradstral3en sollen nach Méglichkeit bevorrechtigt werden, insbesondere im Hauptnetz des

Radverkehrs. Zur Verdeutlichung der Bevorrechtigung soll eine Leitlinie (Z 340 StVO) entlang

der FahrradstralRe im Knotenpunktinnenbereich markiert werden.

Tabelle 8: Einmundungsgestaltung mit Vorfahrt

Element Beschreibung
Im Seitenraum:
- Beginn einer FahrradstralRe (VZ 244.1).
Beschilde. FahrradstralRe im Hauptnetz:
- VZ 306 (Vorfahrtstralie).
rng - VZ 205 (Vorfahrt gewéahren).
Sonstige Fahrradstraf3en:
- VZ 301 (Vorfahrt).
- Leitlinie im Knotenpunktinnenbereich entlang der Fahrradstral3e: unterbrochener
Breitstrich mit einem Strich-Lucke-Verhaltnis von 0,50 m / 0,20 m.
Markie. - FahrradstralR3enpiktogramm auf der Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen nach der
Kreuzung / Einmindung.
rng - an jeder Einmindung ein Piktogramm ,Fahrrad mit Richtungspfeilen® in Anleh-
nung an das Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr kreuzt von links und rechts).
- Wartelinien in den Nebenrichtungen.
Zusatzli- |- Bei Fahrradstraf3en mit mehr als drei Kreuzungen oder Einmindungen sind ggf.
che Ele- |modale Filter einzurichten, sodass der Kraftfahrzeugverkehr nicht iber mehr als
mente drei hintereinanderliegende Kreuzungen oder Einmtndungen gefuhrt wird.

Die in der Tabelle 8 aufgefuhrten Merkmale fir eine Fahrradstrale mit Vorfahrt sind in Abbil-

dung 15 dargestellt. Zur Verdeutlichung der Vorfahrt auf der Fahrradstral3e werden in den war-

tepflichtigen Knotenpunktarmen Wartelinien vorgesehen.

23




Paderborner Gestaltungskonzept fiir Fahrradstraflen

I Mk 0.50

W Ariingee
Ire

<
=)

(2
&
ooy ‘1;
\V

»
Oo0oo

<

O

Abbildung 15: Einmundungsgestaltung mit Vorfahrt
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2.7. Merkmale fiir Fahrradstral3en ohne Vorfahrt (rechts
vor links)

Fahrradstral3en sind gemaR dem Leitfaden der AGFS NRW an den Knotenpunkten gegentiber
den einmiindenden oder kreuzenden Straf3en zu bevorrechtigen (vgl. Leitfaden Fahrradstral3en
der AGFS NRW, Kap 2.10). Dies gilt insbesondere fir Fahrradstralen als Element eines Vor-
rangnetzes oder Hauptnetzes fir den Radverkehr sowie als Teil einer Radschnellverbindung.

Bei StralRen mit hoher Bedeutung fur andere Verkehrsarten oder anderen Fahrradstraen kann

zrechts-vor-links“ angeordnet werden.
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3. Zusammenfassung und Ausblick

Das Paderborner Gestaltungskonzept fur Fahrradstra3en verfolgt das Ziel, sichere und effizi-
ente Verkehrswege fur Fahrradfahrende zu schaffen. Durch die Berucksichtigung rechtlicher
Rahmenbedingungen, technischer Regelwerke und dem AGFS-Leitfaden werden klare Gestal-
tungselemente fir Fahrradstraf3en definiert.

Die Festlegung der Beschilderung und die Verwendung von linienhaften Elementen, differen-
ziert nach Streckenabschnitten und Knotenpunkten, fuhrt zur leichten Umsetzbarkeit des Kon-
zepts.

Markierungs- und Beschilderungsstandards fiir unterschiedliche Querschnitte, Knotenpunkte
und klare Merkmale fur den Beginn und das Ende von Fahrradstral3en mit und ohne Lichtsig-
nalanlage tragen zur Klarheit und Sicherheit fir Radfahrende bei. Die Integration von weiteren
Elementen, wie beispielsweise Begriinungsmalnahmen, kénnte die Stral3en weiter aufwerten
und zur Attraktivitat der Fahrradstral3en beitragen.

Der Erfolg der Paderborner FahrradstraRen wird mafdgeblich von der praktischen Umsetzung
des Gestaltungskonzepts abhangen. Ein wichtiger Punkt ist daher die schrittweise Implemen-
tierung des Konzepts in allen bestehenden und zukinftigen FahrradstraRen. Dies soll durch
intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, mit dem Ziel der Verbesserung des Komforts,

der Verstandlichkeit und der Verkehrssicherheit insbesondere fir Fahrradfahrende.
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