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Nahmobilitatskonzept Stadt Paderborn: Anlass und Zielsetzung

= Das IMOK steckt die langfristigen Ziele und Strategien der Verkehrsentwicklung
Paderborn ab

= Das Nahmobilitatskonzept geht als Malinahme mit dem Ziel zur langfristigen
Starkung des Ful3- und Radverkehrs hervor

= Radverkehr:

= Bislang gibt es in Paderborn mehrere Radverkehrsnetze und -planungen, an die
angeschlossen werden kann u.a. Radverkehrsnetz NRW und lokales Netz Kreis
Paderborn. Flar den Kreis Paderborn wurde erst 2023 ein kreisweites Radnetz
erstellt.

= Mit dem StralRen- und Brickenbauamt, der Initiative fir Radfahrende und dem
Rundem Tisch Radverkehr wurden Hauptverbindungsrouten fur den
Alltagsradverkehr definiert.

= Ful3verkehr: Bislang nur sektorale Betrachtungen, wie z.B. ISEK Innenstadt
Paderborn, an die angeschlossen werden kann.
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Nahmobilitatskonzept Stadt Paderborn: Arbeitsprogramm

Phase 1: Analyse
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Nahmobilitatskonzept Stadt Paderborn: Arbeitsprogramm

Phase 1: Analyse
AP 1: Grundlegende Arbeiten AP 2: Bestandsanalyse
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Ziele aus dem IMOK Nahmobilitat betreffend
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SHP Ingenieure

Betrachtungsgebiet Radverkehr: Stadtgebiet Paderborn
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SHP Ingenieure

Betrachtungsgebiet FuRverkehr: Kernstadt Paderborn

Hovelhof
Sennelager
Delbriick
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SHP Ingenieure

Leitbild Nahmobilitatskonzept (Vorschlag)

Nahmobilitatskonzept Stadt Paderborn

Werteziele

Mobilitatsgerechtigkeit:
Zugang zum Ful3- und
Radverkehr ermdglichen

Flachengerechtigkeit:
StralRenraume fir den Ful3-
und Radverkehr gestalten

Gesundheitsféorderung und
Umweltschutz:
Durch Bewegung, durch
mobilitats- und
umweltgerechte
StralRenraumgestaltung

Foérderung der
Intermodalitat und
Multimodalitat

Handlungsziele

Schaffung grofRztigiger und
regelkonformer
Wegeinfrastruktur

Verbesserung der
Wegebeziehungen und
Erreichbarkeit innerértlicher Ziele

Alters- und gendergerechte
Planung

Erhdhung der Verkehrssicherheit
durch selbsterklarende
StralRenraume
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SHP Ingenieure

UMFRAGE

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Link zur Umfrage

Besuchen Sie

www.menti.com

Und geben folgenden Code ein: 4640 0736

Oder scannen Sie folgenden QR-Code:

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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SHP Ingenieure

FUBVERKEHR
A&
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Einfihrung ZufuRgehen...

ist die
ursprunglichste
und sozialste

Form der
Mobilitat

verursacht keine
Emissionen und
benotigt
vergleichsweise
wenig Flachen

steht jedem zur
Verfugung und
iIst kostenlos

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Einfiuhrung ZufuBRgehen...

Jeder Weg beginnt und endet mit einem Ful3weg
Zufullgehende beleben Orte, beeinflussen die Lebendigkeit
Aber: Ful3verkehr steht oftmals im deutlich Missverhaltnis zur gebauten Realitat

Hinzu kommen die Anforderungen durch eine alternde Gesellschaft und dem Zuzug
neuer Menschen, durch junge Menschen

Grundsatzlich steht im Stadtgebiet ein grol3es Angebot im Einzelhandel, der
Gastronomie, der Bildung... zu Verfugung, die ful3laufig erreichbar sind

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023 19



SHP Ingenieure

Grundsatze der FuRverkehrsplanung

FuRBverkehrsstrategie

Urbanitat erhdhen

Sicherheit verbessern
Barrierefreiheit umsetzen

Kinder und Senioren berlcksichtigen
Gesundheit férdern

Emissionen vermindern

Flachen effektiver nutzen

Grun vermehren

Lokale Wirtschaft starken

Eigene Ziele setzen

FuRBverkehrsforderung

Offentliche Rdume gestalten
FuRBwege vernetzen
Gehwege aufwerten
Angenehme Platze schaffen
Querungsanlagen schaffen
OV einbinden

Konflikte mit dem Radverkehr
entscharfen

MIV vermindern

Mobilitatsmanagement durchfihren

Q: Schritte zur Einfihrung einer kommunale FuRverkehrsstrategie — Handlungsleitfaden; FUSS e.V. [2018]

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Grundsatze der FuRverkehrsplanung

Forschungsgesellschaft far StraBen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen

2

fiir Strassen- und
ITSKREIS FURGANGERVERKI

RASt 06 ARBETTSAUSSCHUSS ANLAGEN DES FUBGANGER. UND RADVERKEFRS
Paderborn ist zudem Mitglied in der
Fglasagn AGFS - Arbeitsgemeinschaft
FuBgéngerverkehrsanlagen fuBRganger- und fahrradfreundlicher
N EFA Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V.

Stand Marz 2002
§ i i A mock it I End

(Vext it

Q: Urban Mobility: Accessibility for ALL; EIT Urban Mobility [2022]
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Grundsatze der FuRverkehrsplanung

Think we, not

See the need, not
they.

See the person,

the special need. not the disability.

In der
FuRBverkehrsplanung
Degighing universal The application of light, Wird ein integ rativer
spaces is all about how colour and contrast for
we understand and use

better usability is very

our environment important —Ansatz verfOIQt' der die
Belange aller
Menschen beachtet.

Technical devices and
mobility technology can
help promote accessibility
and inclusion.

There are plenty of tools that
support a holistic design
process, as well as examples
of how to use them.

Q: Urban Mobility: Accessibility for ALL; EIT Urban Mobility [2022]

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Klassifizierung FuRBverkehrsnetz im IMOK (Stand Juni 2022)

T |

FuBverkehrsbereiche
- Komfortbereich
- Freizeitbereiche/ -netz

Hauptbereich

Nebenbereich

Q: PIanersoéiet’é{, Stadt Paderborn: IMOK Paderborn Grundséatze — Arbeitsstand, Juni 2022 [2022]
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Klassifizierung FuRBverkehrsnetz im IMOK (Stand Juni 2022)

Netztyp

Beschreibung

Anspriiche (mussen mit weiteren verkehrlichen und
nutzungsbedingten Anspriichen abgewogen werden)

Komfortbereich

Bereiche mit besonderer Versorgungsfunktion
bzw. touristischen Attraktionen

Hohe Passantenfrequenz

Gehwegbreite von 4,5 Metern und mehr
wo maéglich

Barrierefreie Gestaltung, taktiles
Leitsystem, ggf. Wegweisung, Vorrang an
Knotenpunkten (z.B. Fu3gangerzone, -
uberweg, Gehwegliberfahrten)

Weitere Gestaltungsaspekte zur
Aufenthaltsqualitat (z.B. Bank, Begriinung
eic)

Freizeitbereich

Freizeitwege und Wanderrouten
Eher aktivere Nutzerlnnen

Erkennbare Wegfihrung
Klare Wegweisung

Hauptbereich

Weitere lokale Nahversorgungszentren, Ortsmitten
sowie dichte Wohnbereiche der Kernstadt

Daran anliegende soziale Einrichtungen und Schulen

Gehwegbreite von min. 3 Metern wo
maoglich

In der Regel barrierefreie Gestaltung

Nebenbereich

Restliche Wohnbereiche und Gewerbegebiete

Gehwegbreiten von 2,5 Metern wo mdéglich
In der Regel barrierefreie Gestaltung

Q: Planersocietat, Stadt Paderborn: IMOK Paderborn Grundsétze — Arbeitsstand, Juni 2022 [2022]

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Bestandsaufnahme: Ortsteile Kernstadt

i # = Pk ,‘/l,{yj_/ = 5
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FuRwegenetzkonzept
Nahmobilitatskonzept
Stadt Paderborn

POI Punkte

m Touristisches Ziel
#  Offentliche Toilette
¥ Kino

# Theater

. Biicherei

@ Offentliche Gebaude
0 Wochenmarkt

% Kita/Kindergarten
. Bildungseinrichtung
o Krankenhaus

. Sportplatz

. Spielplatz

. Schwimmbad

SHP Ingenieure

Bestandsaufna
X { =2 NSRS o Z | /

I \
/
(iemnac

e

hme: POl Kernstadt
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(Points of
Interest), d.h.
Orte von
offentlichem
Interesse
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Bestandsaufnahme: POl Cluster
o P

Zusammen-
fassung in
Clustern

Dienstleistung

Sport- und
Freizeitstatten
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Bestandsaufnahme: Wegeachsen (Betrachtungsebene 1)

Marienloh

- Schlok
. Neuhaus

Neuenbeken

Benhausen

Herausstellen
von Wegeachsen
" zwischen PO
und entlang

,‘ Hauptachsen Eisen

/ Querachsen

” Grunzige raumlicher
S Achsen
|
? ]
. 4
. Bildung 4

Einzelhandel,

btsbrede
@
Dienstleistung SN ’

Ve ¥
L

%“;—" pou *

Dahl

@ 0 1 2 km
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Best.aufn.: Ortsteil-spezifische MaRnahmen (Betrachtungseb. 2)

Einteilung und
Entwicklung
ortsteil-
spezifischer
Malnahmen

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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FuRBverkehr: Entwicklung raumlich zugeschnittener MaRhahmen

Fischteiche: Uberwiegend Einfamilien- und Mehrfamilienhduser, Ndhe zu den
Naherholungsgebieten Padersee und Fischteiche, Hochschulstandorte

Stadtheide: Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen, Nahe zu Fischteiche

Benhauser StraRen/Dorener Weg: Uberwiegend Wohnbebauung, verdichtete
Blockrandbebauung in Kernstadt-Nahe mit Mischnutzungen, an den
HauptverkehrsstralRen gewerbliche Nutzungen

Kaukenberg, Auf der Lieth/Goldgrund, Dahler Weg/Lichtenfelde: Uberwiegend
Wohnbebauung, vermehrt auch mehrgeschdssige Mehrfamilienhauser. Ortsteile haben
eigene Versorgungszentren.

Siudstadt: Grinderzeitliche Strukturen, in Kernstadt-Nahe vermehrt verdichtete
Blockrandbebauung, im Sdden vermehrt Reihen-/EFH-Bebauung und Hochschulstandorte

Borchener StraRe/Abtsbrede: Uberwiegend gewerbliche Nutzungen

Riemekeviertel: Ahnlich wie Stidstadt, nach Westen vermehrt Mehr- und
Einfamilienhausbebauung, teilweise auch mehrgeschossig

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023 31



SHP Ingenieure

FuRBverkehr: Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

= Auf Grundlage der definierten Wegeachsen (1) kénnen sinnvolle Korridore

dargestellt werden, die hohe Bedeutung fir den Ful3verkehr haben

Aufgrund der naturgemald Kleinteiligkeit des FulRverkehrsnetz ist es auf der
Betrachtungsebene des Stadtgebiets nicht moglich und auch nicht zielfiihrend
gleichzeitig kleinteilig auf MalRnahmen hinzuweisen

Daher werden auf der nachste Betrachtungsebene, d.h. exemplarisch fir einen
Ortsteil (2) MalRnahmen und —pakete entwickelt. Dazu gehoéren u.a.

= Schaffung ausreichend bemessener und barrierefreier Wege
= Verbesserung der Querungssituation

= Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

» Auf Grundlage der beiden Betrachtungsebenen (1 + 2) kénnen Barrieren innerhalb

und zwischen den Ortsteilen identifiziert und abgebaut werden. Dazu zahlen auch
die Freiraume zwischen den Ortsteilen.

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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SHP Ingenieure

RADVERKEHR

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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EinfiUhrung Radverkehr

» Radverkehr spielt eine immer wichtigere Rolle fur eine nachhaltige und gesunde
Mobilitat, doch auch der Radverkehr steht oftmals in einem Missverhaltnis zur
gebauten Umwelt.

» Das Nahmobilitatskonzept soll Grundlagen schaffen, das Potenzial des Radverkehrs
voll auszuschopfen und dabei die Bedlrfnisse aller Verkehrsteilnehmenden zu
beachten.

» Verkehrssicherheit, Komfort und Attraktivitat des Radverkehrs sollen herausgestellt
werden. Bestehende Herausforderungen im Radverkehr sollen identifiziert, Ziele
und MalRnahmen formuliert werden.

= Der Radverkehr stellt einen wichtigen Bestandteil des Alltagsverkehrs dar. In der
Stadt Paderborn liegt der Anteil bei 23 % (Q: IMOK), im Bundesdurchschnitt bei
11 % (Q: MiD 2017). Unterstreicht damit die hohe Bedeutung des Radverkehrs in
Paderborn. NRW-weit wird das Ziel von 25 % angestrebt (Q: FaNaG).

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023 34



SHP Ingenieure

Grundsatze der Radverkehrsplanung (u.a.)

Ministerium f0r Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen ' 'ﬁ
XA

Aktionsplan
des Landes Nordrhein-Westfalen zum

o
Sad

NRW

Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG)

wwwym.newde

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBBen

RASt 06

Ausgabe 2006

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023

Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

ERA

Ausgabe 2010
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SHP Ingenieure

Ziel des Wunschliniennetzes

= Ein Wunschliniennetz fur die Stadt Paderborn

= Gewabhrleistet, dass Radverkehrsbelange bei verkehrlichen und stadtebaulichen
Vorhaben im Routenverlauf angemessen berucksichtigt werden kénnen

= Dient einer zielgerichteten Verwendung der Haushaltsmittel und der
Beantragung von Fordermitteln

= |st 6ffentlichkeitswirksam vermarktbar und gewinnt dadurch Aufmerksamkeit far
(noch) Nichtradfahrende

= Das Wunschliniennetz enthalt zum einen Empfehlungen zu Verbindungen mit
maoglichst optimalen Fahrkomfort und hoher Sicherheit. Zum anderen zeigt es
Entwicklungschancen fur den Ausbau der Infrastruktur auf.

» Es schliel3t zudem an das Radverkehrsnetz des Kreis Paderborn an.
» Grundlage stellt das Radverkehrsnetz aus dem IMOK dar, das durch die

gutachterliche Befahrung und in Abstimmung mit der Stadt erganzt wurde.

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Klassifizierung Radverkehrsnetz im IMOK (Stand Juni 2022)

Verbindungskategorie

@ Uberortliche Verbindungen
@ Gesamtstadtische Verbindungen
@ Innerértliche Verbindungen

e weitere Verbindungen

. Ubergabepunkte Kreisnetz

o - Versorgungsbereiche und Universitat

Q: PIanérso‘ciétét, Stadt Paderborn: IMOK Paderborn Grundséatze — Arbeitsstand, Juni 2022 [2022]
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SHP Ingenieure

Klassifizierung Radverkehrsnetz im IMOK (Stand Juni 2022)

B. Radverkehr & Mikromobilitat

Netztyp

Beschreibung

Ansprijche (missen mit weiteren verkehrlichen und
nutzungsbedingten Ansprichen abgewogen werden)

Uberértliche
Verbindungen

Ubergeordnete Verbindungen in anliegende
Stadte und Gemeinden

schnelle, Uberdrtliche Verbindungen

« Eigenstandiger Trassenverlauf, zu prifen sind:
Radschnellverbindung, Fahrradstr., Radfahrstreifen,
baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30 Meter wo
maglich) ...

* An Kreuzungspunkten mit Vorrang

Gesamtstadtische
Verbindungen

Anbindung aulerer Stadtteile an die Innenstadt,
sowie grenziberschreitend in
Nachbarkommunen

Fokus liegt auf schnellen, direkten
Verbindungen

Min. eigene Infrastruktur, zu prifen sind: Fahrradstrale,
Radfahrstreifen, baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30
Meter wo méglich), Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
Sicherheitstrennstreifen)

«  Knotenpunkte: Kann im Seitenraum sowie auf der
Fahrbahn geflihrt werden

Innerdrtliche
Verbindungen

e

Verbinden die Stadtteile untereinander, sowie Ziele
innerhalb der Kernstadt (Wohn- und Gewerbegebiete,
Naherholung)

Eigene Infrastruktur, zu prufen sind: Fahrradstrale,
Radfahrtstreifen, baulich getrennte Radstreifen (min. 2,30
Meter wo méglich), Schutzstreifen (min. 1,50 m ohne
Sicherheitstrennstreifen), Mischverkehr mit
Radpiktogramm

+ Knotenpunkte: kann auch im Seitenraum gefihrt werden
und je nach Geschwindigkeits-niveau und Kfz-Aufkommen
im Mischverkehr

Weitere Verbindungen

Erschliefung innerhalb der Quartiere und Anbindung
an Ubergeordnete Verbindungen

Zur prifen sind: Fahrradzone, Fahrradstrafie, Fihrung im
Mischverkehr

+ Bei besonderer Gefahrenlage auch eigene Infrastruktur
mdglich

Q: Planersocietat, Stadt Paderborn: IMOK Paderborn Grundsétze — Arbeitsstand, Juni 2022 [2022]
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Gestaltungsgrundsatze nach

INNERORTS

Richtlinien

Art der RVA Breite
¢ |gem.GRW *
E= |(2-Rtg.-Fiihrung) 22,50 m
8 Gehweg,
LU | Radverkehr frei >2,60m
% {2-Rtg.-Fiihrung)
< Wirtschaftsweg* >4,00 m (RVR 4,50m)

* Neu gebaute/ gut erhaltene Wege in 2 m [3,5 m]
Ausbaubreite erhalten keinen akuten Handlungsbedarf

Art der RVA Verkehrs- Breite Breite Breite
rt aer .
zeichen nach ERA nach RVR nach RSV

1-Rtg.-Radweg 2,00 m 2,50 m 3,00 m
2-Rtg.-Radweg (beidseitig)* * * 2,50m

3,00 m 4,00 m
2-Rtg.-Radweg (einseitig) 3,00 m
gem.GRW** )
(1-Rtg.-Fiihrung) 22,50m 3.00m
gem.GRW**
(2-Rtg.-Fiihrung) 22,50m 4,00 m -
Gehweg,
Radverkehr frei >2,50m
(1-Rtg.-Fiihrung)
Gehweg,
Radverkehr frei** >2,50 m
(2-Rtg.-Fiihrung)
Schutzstreifen 1,50 m 2,00 m -
Radfahrstreifen 1,85 m 2,75 m 3,25 m
bei Linienbusverkehr " 3,50 m 3,50 m
FahrradstraBe 4,60 m 5,00 m
mit Kfz in beide Richtungen — (4,10 m) (4,60 m)
selbststandiger Radweg >2,50m 3,00 m 4,00 m

Breiten zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/zum Parken (0,75 m)
** nur in geeigneten Fallen oder bei geringem Ful3verkehrsaufkommen
*** Benutzungspflicht beidseitig und gleiche Fahrtrichtung

nur bei geteilter Fahrbahn/Mitteltrennung

SHP Ingenieure
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Entwicklung einer Netzkonzeption

Hovelhot

Bad
Lippspringe

Altenbeken

Wunschliniennetz
Radverkehr

Scharmede

Wunschliniennetz PB (SHP)

= Uberértliche Verbindung

= Gesamtstéadtische Verbindung
— Innerértliche Verbindung

== Planung

Salzkotten e
2 Nordborchen . Ubergabepunkte Kreis PB

0 1 2km ;
@ —1it SHP Ingenieure

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023

40



Entwicklung einer Netzkonzeption

Hovelhot

e
' ‘ Bad
' Lippspringe
7 .
Dal:‘rjiricc‘tfgg ‘
£A0 el Altenbeken
L}
[ 4
SohuREEag Wunschliniennetz
Radverkehr
Wunschliniennetz PB (SHP)
= Uberértliche Verbindung
= Gesamtstéadtische Verbindung
— Innerértliche Verbindung
== Planung
Izk 2
[ e Nordborchen . Ubergabepunkte Kreis PB

0 1 2km ;
@ —1it SHP Ingenieure

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023

41



Entwicklung einer Netzkonzeption

Hovelhof

Bad
Lippspringe

Radroute
Delbriick-pg
(Lage exempl.) Altenbeken
e Wunschliniennetz
Radverkehr
Wunschliniennetz PB (SHP)
= Uberértliche Verbindung
= Gesamtstéadtische Verbindung
— Innerértliche Verbindung
== Planung
Izk ] ' :
e - . Nordborchen . Ubergabepunkte Kreis PB

00 1 2km S
HP
@ W% N SHP Ingenieure

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023

42



Entwicklung einer Netzkonzeption

Hovelhof

Bad
Lippspringe

Radroute
Delbriick-pg
(Lage exempl.) Altenbeken
e Wunschliniennetz
Radverkehr
Wunschliniennetz PB (SHP)
= Uberértliche Verbindung
= Gesamtstéadtische Verbindung
— Innerértliche Verbindung
== Planung
Izk ] ' :
e - . Nordborchen . Ubergabepunkte Kreis PB

00 1 2km S
HP
@ W% N SHP Ingenieure

SHP Ingenieure Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023

43
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Entwicklung einer Netzkonzeption
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Befahrung (Ausschnitt)
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SHP Ingenieure

Radverkehr: Zusammenfassung

» QGrundsatzliches bietet Paderborn die Moglichkeit, alle Stadt- und Ortsteile mit dem
Fahrrad zu erreichen, sei es Uber stral3enbegleitende Radwegeinfrastruktur, tGber
StralRen mit Tempo 30 oder durch Naherholungsgebiete.

= |m Rahmen des IMOK konnte zusammen mit den Initiativen ein Radverkehrsnetz
definiert werden, das nun im Nahmobilitatskonzept herangezogen und
weiterentwickelt werden kann.

= Auf dem Wunschliniennetz (noch im Entwurf) kénnen die radverkehrswichtigen
Wegeachsen dargestellt werden, auf dieser Grundlagen kénnen MalRnahmen
entwickelt werden.

= Eine Abstimmung mit der Stadt Paderborn, den Interessenverbanden und der
Offentlichkeit steht noch aus. Das heute vorgestellte Wunschliniennetz stellt
einen ersten Entwurf auf Grundlage der Vorarbeiten und der gutachterlichen
Befahrung dar!
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DISKUSSION .
~WORLD CAFE”
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Gruppe 1: Radverkehr an tibergeordneten Verbindungen

Kernthemen:

Radverkehr auf Hauptachsen zwischen ; i
den Stadtteilen, Ubergang zwischen " 'e 4

4 &« Senndlager % ippspringe
Kreis- und Stadt-Netz -

Leitfragen:

= Welche Gestaltungsgrundsatze sollten
far Verbindungen auf dem
Hauptverkehrsnetz gelten?

= Welche Chancen und Potenziale
ergeben sich auf dem Ubergeordneten
Netz?

= Wie kdnnen potentielle Konflikte

Nordborchen

vermieden werden? Wo ist neue o

Infrastruktur einzuplanen?
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SHP Ingenieure

Gruppe 2: Radverkehr im nahraumigen Bereich

Kernthemen:

Radverkehr innerhalb der Stadt- und
Ortsteile, nahraumliche Erreichbarkeit

Leitfragen:

= Wo besteht die Notwendigkeit, den
Radverkehr auf den kleinraumigen
Achsen zu bevorrechtigen?

= Welche Instrumente der
Radverkehrsplanung (neben
Neuplanung von Wegen) kénnen wo
eingesetzt werden?

= Welche infrastrukturellen MalRnahmen
mussen hier eingesetzt werden?

Paderborn — Nahmobilitatskonzept | Workshop 07.11.2023
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Gruppe 3: FuBverkehr tiber kurz und lang

Kernthemen:

Nahraumliche Erreichbarkeit, Marienion

Querbarkeit, Aufenthaltsqualitat, scrioe

Neuhaus & 2 &

Barrierefreiheit

Leitfragen:

Benhausen|

= Welche Gestaltungsgrundsatze
konnen fur den FulRverkehr formuliert
werden?

= Wie kénnen Schnittstellen zu anderen
Verkehrsarten gestaltet werden?

: 4 \ Borchener Strale
nAbT.Sbrede

= Wie kann das ZufuRgehen auch auf s ’
langeren Wegen geférdert werden? 48
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SHP Ingenieure

Aufteilung in den Diskussionsrunden World-Café

“ == ~ Plenum:
~ Radverkehr an Ubergeordneten Verbindungen

| Kernthemen: Radverkehr auf Hauptachsen zwischen den Stadtteilen,

Ubergang zwischen Kreis- und Stadt-Netz

Untere Ebene:
Radverkehr im nahrdumigen Bereich

Kernthemen: Radverkehr innerhalb der Stadt- und Ortsteile,

_ nahraumliche Erreichbarkeit

Flur: Wechsel der Gruppen alle
15 Minuten.

FuBverkehr Gber kurz und lang
Anschliel3end

Kernthemen: Nahraumliche Erreichbarkeit, .
ca. 10 Minuten Pause.

Querbarkeit, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit
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WEITERES VORGEHEN
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Zusammenfassung: Arbeitsstand und weiteres Vorgehen

= Die Befahrungen/Begehungen im Rad- und FulRverkehrsnetz wurden durchgefuhrt.

Erganzende Bestandsaufnahmen im laufenden Arbeitsprozess sind naturgemal}
nicht auszuschliel3en.

* |m Rahmen des IMOKs wurden Zieldefintion, Rahmenbedingungen und
Qualitatsstandards vorformuliert. Diese konnen im Rahmen des NaMoKos weiter
ausgearbeitet und gescharft werden.

= Zudem kann mit dem heutigen Termin das verkehrswichtige Ful3- und
Radverkehrsnetz definiert werden.

= Die Bearbeitung wird gemal3 Arbeitsprogramm fortgesetzt.
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Zeitplan

Zeitplan Nahmobilitatskonzept Stadt Paderborn

2022
09

10

[11

2023

01 02 03 04 05 06 07 08 09

2024

10 (11

12

01 02 03 04 05 06

Phase 1: Analyse

AP 1: Grundlegende Arbeiten

1.1. Zieldefinition

1.2. Rahmenbedingungen Nahmobilitat
1.3. Qualitatsstandards

AP 2: Bestandsanalyse

2.2. Unfallanalyse

2.1. Netzanalyse

2.3. Analyse bestehender Planungen

Gegenpriifung AP 1 +AP 3

im Rahmen des Workshops

Phase 2: Konzeption

AP 3: Netzentwicklung

3.1.1. Entwicklung eines Radwegenetzes
3.1.2. Entwicklung eines FuRwegenetzes
3.1.3. Potenzialanalyse RSV Schlol? Neuhaus
3.2. Befahrung & Begehung

3.3. Ableitung Handlungsbedarf

AP 4: MalBnahmenentwicklung
AP 5: MalBnahmenkataster
AP 6: Entwicklung Umsetzungskonzept

AP 7: Beteiligungsprozess

AP 8: Projektmanagement

Workshop am

07.11.2023
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Dr.-Ing. Peter Bischoff Dipl.-Ing. Jurek Lackmann Lukas Ernst-MiloSev M.Sc. Plaza de Rosalia 1
30449 Hannover

Telefon 0511.3584-479 Telefon 0511.3584-486 Telefon 0511.3584-484 Telefon 0511.3584-450

p.bischoff@shp-ingenieure.de j-lackmann@shp-ingenieure.de l.ernst@shp-ingenieure.de Telefax 0511.3584-477

info@shp-ingenieure.de
www.shp-ingenieure.de



